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Cerber Motorsport jest grupg pasjonatéw motoryzacji z Wydziatu Mechanicznego Politechniki
Biatostockiej. Zespdt uformowat sie w 2011 roku. Do tej pory przy dwdch poprzednich
projektach aktywnie pracowato okoto 30 0séb, z ktérych cze$é zakonczyta juz nauke i podjeta

prace zawodowg w cenionych firmach.

W roku akademickim 2011/2012 obraliSmy sobie cel wystartowania w najbardziej
prestizowych zawodach inzynierskich zwigzanych z branzg motoryzacyjng - Formula Student.
Po wielu miesigcach projektowania i budowania bolidu, w 2013 roku wzieliSmy udziat w
zmaganiach w Niemczech i na Wegrzech. Ze swojego debiutu mozemy by¢é dumni: w
klasyfikacji generalnej uplasowalismy sie na pierwszym miejscu posrod polskich zespotow,

ktore w wiekszosci miaty wieloletnie doswiadczenie.

Na budowe kolejnego bolidu mieliémy tylko rok. Udato sie nam i w wakacje 2014 roku
wystartowalismy z sukcesami w zawodach: Formula Student UK, Formula Student Czech
Republic, Formula Student Hungary i Formula SAE Italy.

[Tuz przed startem, Czechy]

Dzi$, bogatsi o doswiadczenia z dwdéch poprzednich projektéw, budujemy bolid, ktéry ma
sprostac swiatowej czotdwce na zawodach w 2016 roku.




O FORMULA STUDENT

Zawody Formula Student (Formula SAE) s3 serig miedzynarodowych zawoddéw o charakterze
edukacyjnym. Zadaniem studentéw jest zaprojektowanie, wybudowanie bolidu oraz pdzniejsze
wystartowanie w wyscigu przypominajgcym wyscigi Formuty 1. Zespoty sg oceniane pod katem
zastosowanych rozwigzan konstrukcyjnych, analizy kosztéw, prezentacji biznesowej oraz w pieciu
konkurencjach dynamicznych. Sedziami sg m.in. konstruktorzy koncerndw motoryzacyjnych i
sedziowie Formuty 1.

Historia zawodéw siega do roku 1979, kiedy na Uniwersytecie w Houston rozegraty sie pierwsze
zawody SAE Mini-Indy. Od tego czasu zawody rozrastaty sie pod okiem organizacji SAE do obecnych
rozmiaréw - odbywaja sie cyklicznie w kilkunastu krajach swiata.

Formula Student to:

e wysokiej klasy projekt inzynierski, ceniony na uczelniach z catego Swiata - czesto staje sie on
tematem prac dyplomowych studentéw,

* zmagania majace na celu wytonienie mtodych inzynieréw o najwiekszym potencjale oraz
transfer wiedzy i technologii do wspdtczesnego przemystu,

e praktyczne doswiadczenie inzynierskie zdobywane przez studentéw.




CMS -01

Nasz pierwszy pojazd: CMS - 01 jest efektem prawie dwuletniej pracy. W fazie projektowania

postugiwalismy sie profesjonalnym oprogramowaniem Solid Works, oraz jego modutami:

Flow i Simulation. W procesie wykonywania czesci wykorzystywaliSmy nowoczesne
technologie, takie jak druk 3D kolektora dolotowego metodg SLS, jak i rGwniez stosujgc jeden

z najwydajniejszych materiatéw - wtédkno weglowe. Projekt powstawat we wspodtpracy z

wieloma polskimi firmami

Masa pojazdu

267 kg

Silnik Rzedowy, czterocylindrowy, 599cm?, pochodzgcy z motocykla Suzuki GSX-R K7 z
autorskim uktadem zasilania i smarowania,
Elektronika Komputer sterujgcy pracg silnika Ecumaster EMU, opracowywane autorskie uktady

zmiany biegéw i telemetrii

Przeniesienie napedu

tancuch, sztywna os czgstkowa wtasnego autorstwa

Konstrukcja nosna

Rama stalowa przestrzenna, tylna rama aluminiowa

Zawieszenie

Przednie: niezalezne, dwuwahaczowe, typu pull-rod
Tylne: niezalezne, dwuwahaczowe, typu pull-rod

Uktad hamulcowy

Dwuobwodowy, hamulce tarczowe, zaciski Brembo, regulacja rozktadu sity
hamowania z pozycji kierowcy

Opony i kota

Opony AVON FSAE 6,2/20-13
Aluminiowo-magnezowe felgi wyczynowe Keizer 4L

[CMS-01 podczas konkurencji dynamicznej. Niemcy, Hockenheimring]




Nasz drugi pojazd: CMS - 02 zostat zaprojektowany i zbudowany w zaledwie 9 miesiecy.

Bogatsi o doswiadczenie zdecydowaliSmy sie na catkowitg zmiane koncepcji w stosunku do
pierwszego auta. Celem, ktory nam przyswiecat byta redukcja masy. Gtéwne rdznice to
zastosowanie mniejszych kot, duzo lzejszego i mniejszego silnika, w znacznie szerszym zakresie

materiatdw kompozytowych, pakietu aerodynamicznego. Catkowicie zmieniony zostat ukfad

napedowy.

Masa pojazdu 210 kg

Silnik Jednocylindrowy, 510cm3, pochodzacy z motocykla KTM 525 EXC z autorskim
uktadem zasilania,

Elektronika Komputer sterujgcy pracg silnika Ecumaster EMU, system akwizycji danych,
elektropneumatyczny system zmiany biegow,

Przeniesienie napedu tancuch, dyferencjat z ograniczonym poslizgiem,

Konstrukcja nosna Rama stalowa przestrzenna,

Zawieszenie Niezalezne, dwuwahaczowe, typu push-rod

Uktad hamulcowy Dwuobwodowy, hamulce tarczowe, zaciski Wilwood PS1, regulacja rozktadu sity
hamowania z pozycji kierowcy,

Opony i kota Opony Hoosier 6.0/18.0-10 LCO. aluminiowe felgi wyczynowe Braid Tenrace FSAE
101/[

Aerodynamika Przednie skrzydto 3-ptatowe, tylne skrzydto 2-ptatowe, dyfuzor,

e 7

[Testy bolidu przed rywalizacjg. Czechy]




CMS - 03 KONCEPCJA PROJEKTU

Obecnie zesp6t w mocno odswiezonym sktadzie rozpoczat prace nad trzecim autem. Dotgczyto
do nas wiele nowych oséb, co niesie ze sobg swieze spojrzenie, nowe pomysty i duzo zapatu.
Przy aktualnym projekcie gtéwnym celem jest obnizenie srodka ciezkosci o 40 mm.
Zastosujemy czterocylindrowy silnik z motocykla Honda CBR 600 RR, przy czym mase
catkowita pojazdu chcemy zachowac¢ na zblizonym poziomie w poréwnaniu do CMS-02.
Osiggniemy to skupiajgc sie na optymalizacji wszystkich systemdéw i poszczegdlnych
elementéow auta. W zwigzku z drastycznymi zmianami w regulaminie zawodow, duzym
wyzwaniem bedzie zaprojektowanie nowego pakietu aerodynamicznego.
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CZEGO OCZEKUJEMY

e wsparcie finansowe,

* zapewnienie materiatdw do budowy pojazdu,

e obrébke i wykonanie czesci,

e zakup gotowych komponentéw,

* pomoc logistyczng - wsparcie pod katem wyjazdéw na zawody,

e pomoc w promowaniu projektu.

[Nasz zespot przy pracy. Anglia, Silverstone]




KONTAKT

Koordynator projektu: Zastepca koordynatora projektu:
Adam Zalewski Mateusz Kulesza
a.zalewski@cerber.pb.edu.pl m.kulesza@cerber.pb.edu.pl
tel.: +48 516 068 819 tel.: +48 694 335 881

Specjalista do spraw marketingu:
Szymon Kucharski
sz.kucharski@cerber.pb.edu.pl
tel.: +48 515 859 734

www.cerbermotorsport.pb.edu.pl
www.facebook.com/CerberMotorsport

[Paddock Lounge. Anglia, Silverstone]




